


QuesTo opuscolo & stato concepito € RedaTTO dA JEan-Claude
Quoineaud, che Ha sostenuto il proGeTTo «ThHe CREAT RACEY SiN
dagli inizi. Gli aspetTi sTorRiOGRAfiCi SONO STATI QUINdi SUPPORTATI
dalla sua passioNe iNARRESTADIlE!

Grazie, Jean-Claude



ANDRE CITROEN, N

L’IndusTriale scopritore di TalenTi. ( :{‘i
Nato il 5 febbraio 1878, morto il 3 luglio \?:
197 7% A Parigi. N o

Nel 1900, duranTe UNA visiTa Al propri familiari in Polonia, Andre Ci-
TROEN SCOPRE UN SisTEMA di iNGRANAGGi CON i denTi A cuspide, iMpiEGATO
Nelle imprese moliTorie € Nei coTonifici della regione. Fino ad allora, gliin-
GRANAGGi ERANO GENERAIMENTE A denTi driTTi. CompRENE iMMEdIATAMENTE
che QuEsTO sisTEmA perMETTE di molTiplicARE NOTEVOIMENTE (A poTENZA
GENERATA, limitando 'usura E il deTerioramENTO dEi cOMPONENTI. AcQuis-
7A il bREVETTO E, UNA vOlTA TORNATO iN FRANCIA, CREA |A pROPRiA IMPRESA
di iINGRANAGGi CON i denTi A cuspide. Nasce cosi l'emblema CiTrROEN: [a
sagoma degli iNGRANAGGI A cuspide, A forma di due «V» SOVRAPPOSTE E
ROVESCIATE. Nel 1912, in sequito all'acquisizione dell’azienda automo-
bilistica MoRrs, visita una fabbrica Ford negli Stati Uniti. Qui scopre
l'orGANizzAzZiONE della produzione iN SERIE CON ANNESSA RiduziONE dEi
cosTi. Applica quindi QuesTi sisTemi produTTivi Nella propria Azienda,
consenTendo alla ditta Mors di passare dai 200 veicoli prodoTTi Nel
1908 agli 800 veicolinel 19173.
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Nel 1914 1rASfORMERA ULTERIORMENTE |A pROPRIA AziENA,
Al fine di supporTARE gli sforzi bellici. Sfruttando | pROCESSI
produrTivi fordisTi, Al TEMpO RivoluzioNARi, iNiziErRA Quindi A
forniTurA di Munizioni. | suoi meTodi, uniTi Alle SUE cApACITA
iNTERPERSONALI, o poRTERANNO A fARE fORTUNA, facendo di lui
uno degli indusTriali principali della CGrande Cuerra. Rius-
CiRA PERfiNO A TESSERE UNA RETE politica di prRiMARIA iIMPOR-
TANZA PER il prosiequo della sua carriera. ANdRE CiTROEN
NON E NE UN iNVENTORE, NE UN TECNICO, MA HA UN TAlENTO NA-
TURAlE NElla scoperta di Talenti. Al termine del conflitro,
comprende che |a meccanizzazione degli eserciti sarebbe
divVENTATA SEMPRE piU RilevanTe: RispeTTo Ai cavalli, i veicoli
sono il futuro.

A parTirRe dal 19 17 rigualifica la propria azienda, che ini-
zia A prROAURRE AuTOMODili. Nel 1919 crea una divisione
aziendale dedicata ai fuorisTRAA. ASSUME UN INGEGNERE,
Adolphe KEGRESSE, CHE AVEVA MESSO A PUNTO UN sisTEMA di
cingoli flessibili. Inizia cosi la produzione di semicingolaTi
CiTROEN KEGRESSE.
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ANDRE CITROEN,

SOGNATORE ViSIONARIO

Con l'obiettivo di promuoVeRe il proprio concepT Aziendale € di
elivinare |a concorrenza di Louis Renault, ANdré CiTROEN CONTINUA
Ad inNoVARE. ORGANiZZA UNA RETE di CONCESSIONARIE, iNVENTA il crediTo
Al consumo € il servizio post-vendita. Dal 1925 al 1974 urilizzera
[a Tour Eiffel come pannello pubblicitario, facendo da apripista alle
pubblicitA AppaRiscenti dei NOSTRI GiorNi. MeTodico € pRAGMATICO,

fa sorGERE UNA fabbrica Nel XV arrondissement di Parigi, localitA
Balard: Qui, iN GRAN SEGRETO, VERRANNO PiANifiCATE, ORGANIZZATE,
STRUTTURATE pROPRIO QUEllE spedizioni desTinATE A divenTare lEGGEN-

dA. Le sue famose «CROCIERE» FARANNO CRESCERE A dismisurA [ sua
popolariTA, mA ANARE NON RiUSCIRA Ad AVERE UN vAlido RiscONTRO
commerciale di guesta pubblicitA. Per Lui l'imporTANTE ERA bRillARE,
fARE SOGNARE, STUPIRE, INNOVARE, CONCEPIRE NUOVE idEE E ORIZZONTI.
NON RiESCE QuiNdi A CONCRETIZZARE il SUO sUCCESSO: AppeNA chiude
uN cApiTolo, lA sua iMMAGINAZIONE |0 PORTA A SOGNARNE UN AlTRO.
TUTTE QUESTE INNOVAZIONI HANNO UN pREzzO NOTEVOIE, E il RENdiMENTO
dell’azienda inizia A calare. Il fallivento delle straTeGiE di MARKETING,
[A pAssiONE pER |A viTa MONAANA, lE SMiSURATE AVVENTURE iNduSTRiAli
con TaNTO di TEcNiche rivoluzionarie (come le CROCIERE), AVRANNO
[a meglio sull'azienda, che nel 1934 € dichiarata in fallivento € che
VERRA ACQUIisiTA dA Mickelin.
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L'EPOPEA DELLE CROCIERE

Nel 1920, fare pubblicita significA MARCARE [A prROpRiA
presenza sulle reclame dei giornali. Ma André CiTROEN
SAPRA dARE UNA NUOVA formA Al MARKETING.

L'idea delle Crociere CiTROEN iNizia A pReNdERE fORMA. | VEi-
coli vengono messi soTTo A luce dei rifleTToRi: CON il prRE-
1esto di studi scientifici, culturali € carTografici, le cine-
prese filmano i mezzi CiTROEN iMpEGNATI NEllE spedizioni in
TERRITORI SCONOSCiUTi E iNACCESsibili. IN guesTo modo An-
dreé CiTrROEN fa conoscere il marchio € il concepT Aziendale,
facendo soGgNARE Gli AppassioNATi di MECCANICA E NON solo.
Sot70 |A sua quida VERRANNO ORGANizZATE, NEl perioda TrA il
192% €il 197%4, ouattro Crociere. Gli vomini che pren-
dono pARTE A QuESTE spedizioni vivono delle VERE € proOpRiE
epopee. L'ultima in ordine cronologico, [a Crociera Bian-
CA, AVRA PERO dEi Risvolti caTasTrOfici, sia sul piano finan-
ziario che su Quello umano.

The GreaT RACE RIpERCORRE |a seconda Crociera, una delle
piU celebri, [a Crociera CeNTRO-ARICANA, CONOSCIUTA
ANcHe come "Crociera NErA”. Si TRATTA della primA TRA-
VERSATA CONTINENTALE Effertuata da dei veicoli moToRrizzaTi,
iIMPEGNATI SU PERCORSi PERLOpiU iGNOTI AllA COMUNITA SCiEn-
Tifica € agli studiosi di sToria € Geografia. | pericoli, gli im-
previsti € le difficolta maTeriali, finanziarie € psicologiche
SONO PARTE INTEGRANTE dEllA spedizione € TUTTO dOVRA ESSERE
GESTITO iN MANIERA OTTIMALE.




CONTESTO ETORICO ~Il tempo delle colonie*

LA FRANCIA £ SEMPRE STATA iN COMPETiZIONE CON il prOpRIO RivAlE sTORICO, ['IN-
Ghilterra. Le colonie NoN sono cHe [a punta dell'iceberg di QUESTA GUERRA
economica. L'AfRica € sTATA infaTTi uno dei Grandi «campi di battaglia» di
QUESTO CONfRONTO TRA e dUE SUPERPOTENZE EUROPEE. AlTRi PAESI RiUSCIRANNO
A RiTAGlIARSI UN ANGOlO NEl conTinenTE AfRicANO. L'ITalia € Mussolini TENTERAN-
NO I'avvenTtura coloniale sottomeTTendo I'Abissinia € meTTENdo le maNi sulla
Libia.

| Pagsi AfRICANI NON POSSONO COMPETERE NE MiliTARMENTE NE ECONOMICAMENTE
CON Gli STATI EUROPEI. LE MATERIE PRIME NON SONO STATE S[RUTTATE A dOVERE E
molTi TERRITORI TRAbOCCANO di MiNERALI, PiETRE pREZIOSE, lEGNI ESOTICI.
L'utilizzo della manodopera A basso costo permeTTE Agli EuROpET UNO SfRUT-
TAMENTO ESTREMAMENTE PROfiTTEVOlE. Ci SONO INTERE REGIONI SU CUI COSTRUIRE,
€ i paesi colonizzaTori usano € Abusano della propria poTenza Tecnologica
e militare, facendo i propri iNTERESSI ECONOMICT CON |A scusa di MOTiVAZIONi
UMANITARIE E culTurAli.

/* Possedimenti FRANCESI
/ PossedimenTi INGlesi

/ PossedimenTi ITaliani

/‘ PossedimenTi Belgi
/* Possedimenti Spagnoli
/~ Possedimenti PorRTOGHESI

In sequito Alla sTipula del TRatTaTO di VERSAilles, dopo 'armisTizio dell’1 1
novembre 19 18, il Tanganica (0GGi Zanzibar) € il CAMERUN, possediMENTI
Tedeschi Nell' ANTEGUERRA, fURONO ASSEGNATI RispeETTIVAMENTE Al REGNO UniTo E
alla FranciA.

SahaRA
EspAQNo'["F '

Nigeria
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LA CROCIERA NERA GCenesi di uNEpopea

La Crociera Nera € [a seconda CROCIERA iN OR-
dine di TEmpo, maA E |a prima spedizione automobi-
lisTicA TRANSCONTINENTALE iN AfRicCA.

A paArTiRe dal 1920, André CitroEN £ diRETTO
cONCORRENTE di Louis Renault. Getta ouindi il
GuanTo di sfida Ai suoi compeTiTORs €, NEL 1927,
ATTRAVERSA il SAHARA: € QuESTA |A priMA CROCIERA.
Louis Renault si fa ouindi avanTi con le sue Tor-
pedo 10 cv, b6 ruote di cui 4 motrici. Nessuno
dei due indusTriali si disTiNGUE pARTICOIARMENTE:
l'obieTtivo ERA di CARATTERE SPORTIVO, E AVEVA
come scopo Ssecondario |a creazione del pri-
mo collegamento automobilistico TrRa |'Algeria €
i TERRITORI del Sudan. A lUNGO TERMINE Si pOTEVA
AncHe presagire |a creazione di una linea di pull-
MAN TRA [ dUE AREE: UN MERCATO PROMETTENTE.
André CiTROEN, di SPIRITO AVVENTURIERO E ORGO-
glioso, decide allora di alzare il TirRo. Poco in-
TERESSATO Alla CREAzZIONE di TRATTE, RIiCERCA A
PRESENZA SUllA SCENA INTERNAZIONALE, AVERE UN'iM-
MAGINE pubblica. MenTrRe Louis Renault Tenta di
sviluppAre il concerto di linee sTradali € collega-
menTi, ANdRé CiTROEN vede il |aTo speTTAcolARE,
SEPPUR A SCAPITO di UN CERTO PRAGMATISMO.
Questa volra, il cONfRONTO SPORTIVO VIENE RiM-
piazzaTto da UNA corsa di resistenza su 20.000
km, dalla durata di 8 mesi, ATTRAVERSO il conTi-
NENTE AfRICANO.

Da Nord A sud, partendo da Colomb-Bechar in
Algeria, campo base della spedizione, la seconda
Crociera CiTROEN si fARA sTRAdA TRA le dune del
SahaArRA pErR poi RAGGIUNGERE il Niger, il Ciad,
l'Ubangi-Sciari € scendere quindi verso il Congo
Belga. La carovana di semicinGolATi Si SPINGERA

poi fino Al lago VitToria € all'Africa ausTrAE.
All'epoca TUTTO CiO ERA iNIMMAGINADIlE: cosi
TANTE AVVERSITA, popolazioni sconosciuTe, flora
£ AUNA MAI VISTA PRIMA, TERRITORi iINESPlORATI.
André CiTROEN E VisTO cOME UN EROE dEl suo
TEMPO. LA FRANCIA INTERA SEGUIRA QUESTA CORSA
epica: il Paese £ nuovamenTe Alle luci della ribal-
A, cApAcE di brillare nel seTtore TECNOlOGICO,
indusTriale, culturale, diplomaTico e poliTico.
L'iTiNERARIO SUDIRA spesso delle variazioNi, A SE-
conda delle richiesTe dei Paesi che conTrollano i
TERRITORI ATTRAVERSATI. LE EliTEs vEdONO iN QUES-
7A spedizione la possibilita di fare pubblicita sul-
[a gesTione delle proprie colonie.

Per esempio, lo sTesso Presidente della Repub-
blica Francese, GastoN DOUMERGUE, Esprime il
desiderio di posizioNare |'aARRiVO iN MadAaGas-
cAR, la pivU bella delle colonie francesi. Il Re bel-
GA AlberTo | vorrebbe invece che [a spedizione
RAGGIUNGA STanleyville, [a capitale del Congo,
passando per NianGgarA, A NORd del fiume Uele.
Sono due Regioni floride, MA A SEpARARIE C'E
UNA folta fORESTA VERGINE, SENZA ViE di COMUNI-
cAzioNE. Il GovernATORE locale avvia immediaTa-
MENTE i [AVORi pER CREARE UNA pisTA di 200 km
che consenta Al convoglio CiTROEN di ARRIVARE
alla capitale del Congo belga.

Da ouel momento, la missione si dividerA in
QUATTRO GRUppi disTinTi che, dopo AVER visiTA-
70 Kenya, Tanganica, Nyasaland, Mozambico e
['Africa AusTrALE iNGLESE, Si RICONGIUNGERANNO iN
MAdAGASCAR.

LA CrocierRA NERA ASSUME UN RisVOITO iINTERNA-
zionAle.



LORCGANIZZAZIONE

UN CONTO £ TRACCIARE UN iTINERARIO SU di UNA MAPPA, UN AlTRO E ORGANiZZARE SUl CAMPO UNA TRAVER=
saTA di TAle porTATA. DURANTE TUTTO il TRAGITTO OCCORRE pianificARE, pREVEAERE le sTalfeTTE, iMma-
GAZZINARE E GESTIRE |A logisTica di viveri, pezzi di Ricambio, carRburanTE, denaro. Sui 20.000 kwm di
PERCORSO SARANNO b le missioni di rifornimeNTO chE imbasTiRaNNO iN TOTAlE 3O depositi o stalfeTte.
SENZA QUESTA PREPARAZIONE fARAONICA |A spedizione CiTROEN NoN AVREDDE mai compiuto l'exploit di
ATTRAVERSARE QUESTO iINTERO CONTINENTE.

DuraNTE lo svolgimento di QuesTe missioni, conTinuano i TEsT A Colomb-Bechar: si conducono Veri-
fiche sul maTeriale, i cingoli sono mEessi A dura prova sulla hammada pieTROSA. TUTTO VIENE ANNOTATO,
fotografato. | pezzi difettosi 0 GuasTi vengono ANAlizzaTi € spediTi direTTamenTe A Balard, nel XV
ARRONdisSEMENT di Parigi, Nella fabbrica Top secret di CiTROEN, CREATA APPOSITAMENTE PER |A pREPA-
rAZIONE delle spedizioni. Da Questa mole di informazioni prende vita un modello preciso, il semicin-
golato P2 Croisitre Noire 10 CV. ContemporANEAMENTE, ANdRE CIiTROEN METTE iN GiOCO TUTTE lE
SUE CONOSCENZE E e sUE ReTi AcouisiTE iN QuAliTA di indusTRiale durANTE [A GRANDE GUERRA: CONTATTI
con il Ministero della Guerra, delle Colonie, dell’lstruzione Pubblica, il Sottosegrerario di Stato
per |'AeronauTica, il Quai d'Orsay sede del Ministero degli EsTeri.

Le armi E il maTERiAlE dA insEdiaMENTO VENGONO AcQuisTATI A LondrA, MENTRE dal Generale SwinToi
Giungono informazioni sulle colonie inglesi. VENGONO cONTATTATE le auTORITA spagNole ed etiopi. E |a
MisSiIONE AssUME QUINdi LA sua diMENSIONE STRAORAINARIA. AVENdo RicevuTO l'iNcARICO dA TRE MiNiSTERI
diversi € da due associazioni scientifiche, la SociéTé de GEographie € il Museo di Storia NATURAlE
di Parigi, [a spedizione puo decisamente Rivendicare il Titolo di MiSSIONE ECONOMICA, UMANITARIA,
scientifica € culturale. A capo della spedizione ci sono Ceorge Marie-HaardT, diReTTORE di uNA
delle fabbriche CitroEn £ membro del consiglio di amminisTRAZIONE, £ Audouin-Dubreuil, TEnenTE
piloTa AviaTORE CON ESPERiENZA NEl SaHARA. ANARE CiTROEN finanzia [a missione Nella sua ToTaliTA. Le
AUTORITA pubbliche facilitano e cose, mettono A disposizione delle TRuppe, ma ['avvenTura A una
TAle porTATA CHE NESSUN ESpONENTE poliTico o dell’alta finanza VUOlE IMPEGNARSI iIN SPONSORiZZAZIONE.
Ma questo poco iMporTA Ad André CitroEN daTo chEe per lui “dal momento che un'idea € buona, il
PREZZO NON HA iIMpORTANZA".



GLI YJOMINI DELLA SPEDIZIONE

PER QUESTA IMMINENTE GRANAE CORSA SERVi-
RANNO UOMINi d'ECCEZIONE, CONCRETI, AUdA-
ci, TEMERARI E dal sangue freddo.

Il Comandante della fanteria coloniale
Bertenbourg AvrA il compito di GaRAN-
TiRe |a proTEZIONE dEllE cOlONNE iN MARCIA.
PrenderA |a direzione di una delle guatTro
colonne che si formeRANNO iN sEGUITO Alla
divisione del corpo centrAle della wis-
siong, NEl NOrRd dell’Uganda. L'iNGEGNERE
Chares Brull sarA iNcARiCATO di TROVARE
le soluzioni piU idonee per faciliTare il pas-
sAGGiO dei veicoli: SUDERARE O diSTRUGGERE
ostacoli, COSTRUIRE Vi peRCORRibili. All'in-
TERNO dEi TERRITORI SOTTO |A GiurisdizioNe
francese, Brull € anche il Responsabile per
l'invenTario dei MATERIAL NECESSARI Al COR-

po iNQEQNERiSTiCO.de“AZMiSSiONE.
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Aleksandr Yakovlev, GRANAE VIAGGIATORE,
pitTore £d eTnoloGgo, € GeorGe Spechr,
fotoGrAfO-OpERATORE AccompAGNATO dA
Leéon Poirier, AVRANNO |'ONERE di RediGERE
[a documenTazione ETNOGRAfICA dESTINATA
Al Museo di Scienze NaTurali € alla SociéTe
de GeoGraphie.

Il professore EuGENE BERGONIER £ SiA UNO
specialista in malaTTie TRopicali che un im-
balsamaTore: ATTUERA delle campagne di
VACCINAZIONE di CARATTERE UMANITARIO E
PORTERA iN FrRANciA degli esemplari di ani-
mali esoTici per il Museo di Scienze Natu-
RAL.

INfine, Maurice Penaud dirige L'éuipe di
meccanici  disseminaTi lungo  L'iTINERARIO
PER ESEGUIRE |A prRepArAziONE Alle vaARiE
TAPPE, GARANTIRE lE immaNcADbili RipARAZIO-
Ni, OTTiMiZZARE il MATERIAlE A disposizione E
TROVARE OGNi GENERE di soluzione affinché
[a missionE NON si fermi A causa di UN pro-
blema TECNICO.

20.000 km di percorsi sconosciuTi, di
fORESTE MAI ATTRAVERSATE, di dESERTI iNOS-
pitali: TutTO CiO ATTENdE lA Spedizione.

LE MAPPE SONO MOLTO APPROSSIMATIVE E iN
AGGUATO Ci SARANNO SERi ERRORI di valuta-
zione delle distanze. Le guide sonO RARE.
LA bussola di GiORNO SOPPERISCE A QUES—
TA MANCANZA, MENTRE di NOTTE SARANNO lE
stelle che, sestanTe alla mano, iNndicheran-
NO [A via.

| VIVERI POSSONO SCARSEGGIARE, le condi-
zioni climatiche sono muTevoli € pesanTi, se

NON iNSOPPORTAbili. | TERRITORI ATTRAVER-
SATI SARANNO TAlvolta inospiTali, popolaTi
da 1ribu poco amichevoli con gli STRANIERI.
Fiumi € laghi insuperabili saranno lo sfon-
do di TappE senza fiNg, CON A COSTANTE mi-
naccia di malatTie morTali € besTie feroci.
ScORRE fORTE iN QUESTI UOMINI |A TENSIONE
verso L'infiniTo, verso l'immensiTA di QuesTa
missione. Il 12 ottobre 1924, in Rue des
ENTREPRENEURS A PARigi, alle 2 di NoTTE E
in presenza dello stesso André CiTROEN,
RiSUONANO i colpi del marTello che chiude
le casse con il MATERIALE.

Cli ot1o semicingolati, con TUTTO ['EQUI-
PAGGIAMENTO, SONO PRONTI A PARTIRE iN
GRAN SEGRETO Alla volta di Marsiglia, € poi
salpAre verso Colomb-Beéchar.




LA GRANDE COREA

TutTo € sTaTO fATTO iN GRAN SEGRETO. Sul molo
del porto di Marsiglia, ecco André CiTROEN,
KéGresse £ HinsTin. Nessun Giornalista € sTa-
TO INVITATO, NE TANTOMENO AVViSATO. CiTROEN,
sebbene sia UN fErVENTE sosTENITORE del MAR-
keting da coperTina, HA AgiTo con una dis-
CREZIONE Assoluta. OcCORRe PERO diRe CHE,
APPENA QuAlchE MESE pRiMA, UN piccolo sas-
solino era finiTo Nel formidabile iNngrRANAGGIO
dell’avventura di CiTROEN.

Georges Estienne, asso dell’aviazione, € suo
fraello, enTRAMbI meEmbRi della prima Crocie-
RA TRANSAHARIANA, lo HaNNO iNfATTI TRAdITO.
GCrazie Alla lorRO ESPERIENZA ERANO ENTRATI A
far paArTE dell’'orRGAnizzAziONE di QUESTA SE-
coNdA CAMPAGNA, MA AVEVANO ANCHE deciso
di unirsi Alla souadra della spedizione di Louis
Renault. Con le loro Torpedo 6x4 RUOTE,
Louis RenaulT HA iNTENZIONE di MARCARE A ViSTA
il pROPRIO CONCORRENTE, E CONTA AddiRITTURA
di superarlo sui senieri dell’ Africa ausTralg,
dove le RENAULT SARANNO AVVANTAGGIATE.

IN oGNi cAso, l'imbarco A Marsiglia NON E sTA-
10 RESO pubblico. TutTi i MESSAGGi INERENT Alla
spedizione CiTROEN iN AfRICA SONO STATI CRip-
TATi PER EVITARE PERICOlOSE INTERCETTAZIONI.
GeOoRGE Marie-HaARdT si fa carico della rice-
zione degli o110 semicingolaTti A Colomb-Be-
char. Il 28 ottobre 1924, dall’alto dal
suo veicolo, lo Scarabeo d'Oro, darA Avvio
all'impresa. Ognuno degli AlTri SETTE semicin-
golaTi ha ricevuro il proprio Nome: |'Elefante

TurriTo, il Sole ITiINERANTE, [ Lumaca AlaTa, [a
Mezzaluna ArGentea, la Colomba, il Centau-
RO E PEGASO.

Inizia cosi [a GRANDE CORSA : TERMINERA il 26
Giugno 1925, AbbONAANTEMENTE COPERTA
dai mezzi d'iNfORMAZIONE, METTERA iN OMbRA
il periplo dei veicoli Renault, sebbene QuesTi
siaNO piU perforMANTI (PER MAGGIORI deTTAGi
teenici, vedi il paragrafo "Missione Gradis”).
| dipinTi € e fotoGrafie realizzati da Yakovlev
iNONdERANNO, dA PariGi € MaRsiGlia, MOSTRE E
fiere sulle colonie. UN RESOCONTO PRECISO ViE-
NE fATTO PERVENIRE ANCHE Ai MiNiSTERI COINVOLTI
iN QUESTA spedizione, facendo quadagnare ad
André CiTROEN RicONOSCIMENTO pubblico
AUTOREVOIEZZA, TANTO NEl SETTORE TECNiCO-iN-
dusTriale ouanTo iN QUEllo mondaNo dElla sce-
NA PARIGINA.

Dato che il moTTo di Ceorges-Marie HaardT
¢ « Res, NoN VERbA » (FATTi, NON pArole), la
Crociera Nera NoN € che il preludio a gualco-
sa di piv grande, di piu folle.

Il 4 luglio 192%, uando il TRANsATIANTI-
co Chambord abbandona le coste del Ma-
dagascar alla volta della Francia, per Rri-
PORTARE i SEMICINGOIATI € i lorRO STENdARI
malconci iN paTria, Louis Audouin-Dubreuil
£ CeORGES-MARiE HAARAT SOGNANO UNA COSA
sola: RIPARTIRE!




LA MISSIONE GRADIS

Louis Renault si € fatto un Nome Nel mondo delle corse automobilistiche. Le
SUE RiCERCHE VERTONO ESSENZIAIMENTE sulla poTenza, sulla velocita, sull 'exploit
sporTivo. ANdRE CIiTROEN, iNVECE, E PiU CONCENTRATO SU MARKETING, TECNICA
E INNOVAZIONE.

PRIMA MISSIONE (CITROEN)

Il generale Jean Bapriste Eugene Estienne € suo fraTello Ceorges orGaniz-
2aN0, GrAziE Alla Compagnie GENERAlE TRANssAHARIENNE (CGT) fondata da
Caston Gradis, |a missione “Algeria-NiGer”, supporTATA ANCHE da diveRrsi
MinisTeri. Il 9 Novembre 192 % Ceorges Estienne £ alla quida della missione,
che include 4 semicingolati CiTROEN KEGRESSE € UN VElivolo NieuporT con
ali pieghevoli € TRasporTabile su rRimorchio. PassaTi per [a cittA di Adrar
(Algeria centrale) il 17 NOVEMbRE, iN APPENA TRE GIORNI ATTRAVERSANO A
REGIONE sAHARIANA del TanezrOUFT, PERCORRENDO UNA NUOVA Via pARTICOlAR-
MENTE favorevole al passaggio dei veicoli e all' atTerraGGio degli Aerei. AndrE
CitROEN, AccOMPAGNATO da un folto Gruppo di GiornalisTi, va iNcONTRO Alla
spedizione Nel bel mezzo del Sahara: ['avventura Guidata da EsTienne AVRA
AMPIO RiSCONTRO NEllA sTAMPA.

SECONDA MISSIONE (RENAULT)

Nel 1924, con lo scopo di stabilire un colleGamento aereo-strRadale-ferroviARIO sTADIlE TRA il
Nordafrica € il Niger, viene orGaNizzATA A “seconda missione Gradis”, A bordo di TRE VETTURE Re-
Nault 6 rRuOTE GemellaTe modello MH 10 CV con sisTema 6x4, RUOTE MOTRICI SU ASSAIE POSTERIORE.
Il gGruppo pARTE dal forTe della Legione STraNiERA siTuaTo A Colomb-Béchar il 14 novembre 1924
Gradis € i suoi compagni (TRA i piv celebri, si possono ciTARe il maresciallo Louis FRancheT d'Es-
perey, i [RaTelli Estienne € lo scrittore Henri de Kerillis), si mettono in marcia sul cosiddeTTo
"CrANde Asse”, un TRAGITTO di OlTRE 1900 km. A proTeGGERLi da eventuali pericoli ¢'¢ [a scorTa di
TRe Velivoli BReGUET 16 A moTore Renault 200 CV, posta sotto |a Guida del luvogoTenente Nokl
Paolacci. Con una sola giornaTa di Riposo ad Adrar (Algeria), Raggiungono Bourem (Mali) in
APPENA 1 1 GiORNi.

In seGuito, dopo AVER percorso 7 00 kwm, il convoglio ATTRAVERSERA il fiume NiGer presso la citTA di
GAyA, pERr poi RAGGIUNGERE CoToNou. | MEccanici-piloTi si chiamano Liaume, LiocOurRT, BONNAURE, €
OGNi VETTURA £ SCORTATA dA QUATTRO lEGIONARI ARMATI iN GRAdO di GUIdARE.

RAGGiuUNTO |'obieTTivo primArio, Nel dicembre 1924 |a missione farRA Tappa NElle colonie fRANCESI
dell’ Africa centrale, A 200 km A sud di Gao (Sudan fRaNcESE).

NonosTANTE TUTTO, [a STORiA fARA EMERGERE SOlO [A TRAVERSATA del Sahara € [a Crociera Nera di
André CiTrOEN. Louis Renault non Ha sapuTo vendere [a propria iMpRESA sSpORTivA, sebbene fosse
oualitaTivamenTe migliore della TRaversaTa TRANsAHARIANA dEGli auTocinGolaTi KEGresse. I Marke-
TiNG HA ViNTO sulla TECNicA E sull INGEGNOSITA.




LA RENAULT 1OCV
1924 TORPEDO

A Louis Renault giunge voce che
il suo concorrente, André Ci-
TROEN, STA PER |ANCIARE UNA TRA-
VERSATA del Sahara A bordo dEei
suoi semicingolati. LA dove il suo
COMPETITOR VEAE UNA TROVATA pu-
bblicitaria, il ben piv pragmATicO
Louis Renault prevede |a possibi-
litA di una TRATTA sTRAdALE. Decide
di raccogliere il guanto di sfida.
Sulla base della Renaulr 10CV
fa apporTARe delle modifiche al Te-
laio con lo scopo di OTTENERE UN
secondo AssAle posTERiORE. Louis
Renault £ senza dubbio uN sosTe-
NiToRe della  propulsione, TANT'E
vero che di li A qualche mese
AVRebbe licenziato il suo iNGE-
GNERe ANdRE Lefebvre, che insisTe
nello sviluppo della TrRazione. Per
[A CRONACA, SARA PROPRiO ANARE
CiTROEN Ad ASSUMERE QUESTO iNGE-
GNERE cHE, Nel 1974, creera la
TRAZIONE ANTERIORE, poi la 2CV €
successivaMenTe [a DS! La Torpe-
do RENAULT SARA EQUIPAGGIATA CON
6 ruOTE GeMellaTE per favorire |a
TENUTA Al TERReNO. Gli pNEUMATICI,
A bASSA PRESSIONE, POSSONO ESSERE
sGonfiaTi per facilitare il passag-
Gio su sabbia. LA primMA SEi-RUOTE,
modello MH, esce dall’officina Bil-
[ancourT il T dicembre 1927%. Il
veicolo € dotato di 4 RUOTE MO-
TRICi POSTERIORI, INSTALATE su due

assali paralleli.

Sempre Nel dicembre ‘2% vengo-
No TESTATI due veicoli sulla TRATTA
ToGgGourT-TozEUR, TRA AlGERiA E
Tunisia. Successivamente, dal 1%
NoVEMbRe 1924 Al % dicembre
1924, ¢ il Turno della missione
Gradis. TrRe veicoli ATTRAVERSA-
No il deserto AfRicaNO, quidaTi
dal Maresciallo Francher € dal
comandaTe d'Esperey. La dele-
Gazione parTE da Colomb-Be-
char € raggiunge Cotonou. Nel
19259 sarA il Turno della mis-
sione DEliNGETTE, cON |'ATTRAVER-
samento  dell’Africa da nNord A
sud, 2%.000 km senzA ORGANiZ-
zazione. | veicoli Renault sono in
Grado di superare pendenze del
609%. DURANTE QUESTA MIiSSIONE,
PERCORRENAO |A STESSA QUANTITA
di chilometri della Crociera Nera
di CitrogN, i veicoli Renault Han-
NO COPERTO A distanza in soli 10
GIORNi, MENTRE i semicingolaTi Ci-
TROEN HANNO IMPIEGATO 2% GiORNi
PER GIUNGERE All'ARRiVO. TutTAvia
[a Storia darA Rrisalto alla Cro-
ciera Nera: (A prima viTTORIA dEl
MarkeTing. D’altrRo canto, Louis
Renault farA cio che ad ANdRre
CiTROEN NON RiUSCiVA: CREARE UNA
linea sTrRadale TrRA " AfRica seTTEN-
TRiONALE £ il Niger, con la crea-
zione della Compagnie Geénerale
TrANssAHARIENNE £ cON il vEicolo
10 CV 1rAsformATO iN AuTODUS.



FiGura sToricA che Ha ispiraTO il personaGgio di

JEAN DELATOUR.

LOUIE AUDOUIN-DUBREUVIL (1887-1960)
Nasce a SainT Jean d’Angély il 2 agosto 1887. Dal
1907 al 19 10 presta servizio militare nel 10° Reqgi-
MENTO Ussaro, per poi ENTRARE Alla Scuola di Cavalleria
di Saumur. Nel 1911 prende la direzione dell'impresa
PATERNA, OPERANTE NEl seTTORe dell’acquavite € del co-
GNAC. Il 2 agosto 1914 a La Rochelle viene arruolato
Al 10° Reggimento Ussaro come Sotrufficiale di Colle-
GAMENTO. CombAaTTERA sulla Marna, Nelle TrRinceE dif AR-
RAS, E pOi NEl 19 159 a Four-de-Paris Nelle ARGgonne. Nel
19 16 si TrROVA Nel bosco di MalancourT, sull’ala sinisTrRA
di Verdun. Quando |a Cavalleria viene smantellata, € in
Belgio. Nel 19 17 orriene il brevetTo di piloTa € si dirige
Nella Tunisia meridionale, dove crea il campo di Aviazione
di Zarsis. ParTecipa Al confliTTo conTRO i SENUSSI E METTE
A PUNTO UN REPARTO di Autoblindo dotarTi di miTRAGliATRICI.
Nel 1919 dirige il ReparTO MOTORIZZATO dEllA missioNE
militare Saoura-Tidikelt nel Sahara. Nel 1920 inconTRA
ANdRrE CiTROEN £ GEORGES-MARIE HAARAT pER sTudiaRE |A
PRIMA TRAVERSATA del SaHARA, iN cui effeTTuerA le RicogNi-
ZiONi E ORGANIZZERA i RiforNiMENTI. TRA il dicembre 22 € il
GENNAIO 2 % € vicecapo Nella prima spedizione CiTROEN,
E SARA VicecApo ANCHE Nella Crociera Nera TRA L 1924
=il 77 |




NEL GIOCO
Jean Delatour HA GiA PARTECIPATO A UNA PRIMA CAMPAGNA.
PROPRIO PER QUESTO CONOSCE GiA l'iTiNERARIO, AVENdO faTTO
pARTE della spedizione che Ha ATTRAVERSATO il SAHARA. POTRA
dunQUE [ARE UNA RICOGNIZIONE PER TURNO RivElANdO 2 NUOVE
TESSERE TERRENO sulla mAppA.




Figura sToricA che Ha ispiraTo il personaGgio di

SIR ANDREW WALLEDGRAVE.

PERCIVAL «PERCY» HARRISON FAWCETT

Nasceil 18 agosto 1867 a Torguay £ MUORE prObAbilveNnTE Nel 1925 . Tenente colonnello, cartografo,
archeoloGo ed esploraTore, scompARE Nella Giungla brasiliana menTre € sulle TRACCE di UNA CiTTA perduTA.
Il MANCATO RITROVAMENTO dEi sUOi RESTI HA dATO ORIGINE A UNA SERIE di MiTi, STORIE E VOCi: |A SUA SPARiZIONE
RIMANE UN ENiGMA. STudia Al college di Newton AbboTT per poi iNTRAPRENAERE A CARRIERA MmiliTARE. NEl
1886 ortriene il grado di ufficiale Nell’ ArTiglieria Reale € viene assegnaTo alla quarnigione di TRincomalee
in SRi LANkA. NEL 19O 1 viene inviaTo iN UNA MisSiONE SEGRETA NEl MAGHRED, dove impara a leGGere |a mappe
TopoGrAfiche. CiNgUE ANNi piU TARdi ENTRA iN CONTATTO cON |a Royal Geographical Society di Londra, che
Gli commissiona una Relazione carRTOGRAfiCA sulle fRonTiERE TRA Brasile € Bolivia. FAwceTT, dURANTE QUESTA
sua esplorazione, Nelle suo NoTE provvede alla minuziosa descrizione di TutTo cio che vede: [a Geografia
del Terreno, gli animali esoTici (dai piranHa agli anaconda) € Lo sTile di vita dei lavoraTori che fREQUENTANO
il campo (il Tasso di morTalita € di circa il 509%). DAl 1906 al 1913 parTecipa A sei spedizioni AVENTI
come obietTivo sia la TRascrizione carTOGRAficA deTTAGliaTA della Bolivia che [a scoperTa di NuoVE REGiONI
SCONOSCIUTE. DURANTE UNA di QuesTE AVVENTURE sCOPRE le colline di Ricardo FrRanco, un Roccioso altopia-
No bordaTo da scogliere insormonTAbili. Qualche anno pit Tardi un cerTo Sik ARTHUR Conan Doyle, amico
di Fawcert, ambienTerA in QuesTi luoghi il proprio Romanzo "Il Mondo perduto”, popolato da animali
preisTorici. Nel 1925, [asciata Cuiaba, [a capitale del Mato Crosso brasiliano, si diriGe VErRso |a REGIONE
dell’ Alto Xingu. Poi, la spedizione di FAWCETT NON dARA pit SEGNI di viTA. PRESTO iNiZiANO A CiRCOIARE vOCi
sul suo conTro. Alcuni NarTivi affermano di averlo visto vivo, AccompagNATO da UNA pRINCIpESSA locale.
AlTRi s0STENGONO CHE Ha finalvENnTE scoperTa LA ciTTA perduTa € Ha deciso di Non fare piU riTOrRNO Alla ci-
vilTA.

Nel 2007, il giornalista Newyorkese David Grann visita un villaggio Kalapalo, nella regione dell’Alto
XiNGU, £ scopre CHE UNA lEGGENDA INERENTE A FAWCETT ViENE TUTTORA TRAMANAATA ORAIMENTE (senza dubbio,
l'esploraTORE iNGlESE E sTATO UNO dEi pRimi EUROPEI Ad AVVENTURARS iN QUESTO Villaggio). Secondo Tale leg-
Genda, FAWCETT € i suoi compagNi AVREDbERO soGGiornATO NEl loro villaggio priva di iNCAMMINARSI VERSO
esT. | Kalapalo avrebbero TenTATO senza successo di dissuadere Gli esploraTori, avvertendoli del rischio di
esSere uccisi dai NATiVi ANCORA selvaGgi cHE AbiTAVANO iN QUEI TERRITORI. PER CINQUE GiorNi videro iN cielo
il fumo degli accampamenTi del gGeografo britannico € della sua souadra. Poi, pit nienTe: il fumo cesso. Se-
condo gli abitanTi del villaggio, FAWCETT € i suoi Amici SONO sTATI senza dubbio uccisi dai NaTivi.



NEL GIOCO

Sik ANAREW pUO VANTARE NUMEROSI CONTATTI All'iNTERNO dEL-
la Royal Navy. Per quesTo, in caso di difficolta gli risulta
eSTREMAMENTE fAcile iMbARCARsi € pARTIRE CON bATTEli € NAVi.
Puo rispARMIARE 7 O F pER TRATTA MARITTIMA.




FiGura sToricA che Ha ispiraTO il personaGgio di

LEONARD VAN HOTTEN

WAVRIN DE VILLERS-AU-TERTRE

Il Marchese (Robert) de Wavrin de Villers-au-TerTre € un eTnologo ed
esploraTore. Nasce il 29 agosto 1888 a Botrelare (Fiandre ORiENTA-
li), € muore A Uccle il 29 giugno 197 1. DAl 1913 al 1937 esplora
il Sud Awmerica, studiando le popolazioni AmeriNdie iINCONTRATE dURANTE i
suoi ViaGGi, principalmenTe effertuati nel bacino dell’Orinoco € in Ama-
220NiA. GRrAzZie Al prROpRIO pATRIMONIO fAMIlIARE fiNANZIA INTERAMENTE L€ SUE
spedizioni, potendo cosi beneficiare di un’ampia libertA d’azione Nelle sue
RiCERCHE. A pARTIRE dAl 19 1%, Robert de WAVRIN TRASCORRE diVERSI ANNi
esplorando e REGiONi MENO conosCiUTE dell’ AmERiCA LATINA. RIENTRATO iN
Europa come volonTario di Guerra Nel 19 17, RimANE soTTO lE Armi fino Al
19 19. Riprende le sue esplorazioni subito dopo la smobilitazione. Passa
cosi 29 anni della sua vita sogGiornaNdo REGOIARMENTE iN Sud AMERICA
PER REGISTRARE, CON A sua cAmERA foTOGRAfICA O |A CINEPRESA SEMPRE A
PORTATA di MANO, iNTERE REGIONI, culture, TRAdizioni delle differenti eTnie
il cui sTile di vita saRA poco A poco distrutto dall'iNesorabile avanzata
della civiltA contEmporaNea. Presta molta attenzione anche a flora €
fauna autocToNe, scoprendo AddiriTTUrRA dElle specie fino ad allora sco-
NOSCIUTE, coME il pesce Biotodoma WAVRINi, A cui dA il prROpPRiIO NOME.
Raccoglie una documentazione fondamentale sulle Tradizioni € i cosTumi di
molte TRibu. Il valore delle sue pellicole € dato dal fatto che esse contengo-
NO TESTIMONIANZE di PRIMA MANO IN MERITO A ETNIE CHE 0GGi RiSUITANO ESSERE
decimate o del Tutto scomparse. Complessivamente, Robert de WavRiN
compONE UNA collezione di ogGeTTi £ ARTEIATTI dElle popolazioni amerindie,
ReAlizzA QUATTRO lUNGOMETRAGG E SETTE CORTOMETRAGG, OlTRE Alle migliaia
di forografie. Il suo film piu celebre € "Nel Paese dello Scalpo” (Au Pays
du Scalp o, in inglese, The Amazon Head Hunters), del 193 1, in cui
vieNe documenTATA |a TRadizione della TEsTe umane RimpiccioliTe presso gl
Shuars (NoTi Ai piu soTTo il NomE di Jivaros). Da non dimenTicArRe ANcHE
che scrive NumeROsi libri € ArTicoli INCENTRATI SUll’ AMERICA LATINA.




NEL GIOCO

Leonard Van HotTen € un abile affarista € fine diplomaTico.
Ovungue eqli vada, viene accolto cordialvente. LEonard
PESCA SEMPRE AIMENO dUE CARTE RisORSA QUANAO ENTRA iN UNA
CITTA.



FiGura sToricA che Ha ispiraTO il personaGgio di

GIANNI MARTINETTI.

FELICE NAZZARO Felice Nazzaro nasce il 4 dicembre
1881 a Monteu da Po, in provincia di Torino, dove MORIRA il
21 marzo 1940. SoprannominaTO "CRONOMETRO UMANO” PER
lo sTile di quida pulito € costanTe, 0 Anche «The man who could
drive Two miles A minuTe», € il pilota automobilisTico italiano che
piU di TuTTi si € Reso celebre priva della Grande Cuerra. E anche
dopo: Nel 1922, sulla guaranTina, A bordo della sua FIAT vince
il Grand Prix de |'Automobile Club de France. EnTrRATO in FIAT
come semplice AppRENdiSTA MECCANICO, GiA A PARTIRE dAi 14 ANNi
[avora su uno dei moTori della Fratelli Ceirano, € diviene uno
dei meccanici iNTEGRATI di Vincenzo Florio, con il Quale parTe-
cipa A diverse GARE. UNa volta diventato pilota A Tempo pieno,
prRende il volante durante la Coppa Automobile Cordon BEnNETT
del 190%. Raccoglie buoni piazzamenti TANTA dA ESSERE CONSi-
derato come migliore pilota del mondo nel 1907, Con il fratello
adotrivo fonda I'azienda Nazzaro & Co. Fabbrica di Automobili
A ToriNo.

DuranTe il primo conflitto mondiale partecipa allo sforzo belli-
co producendo camion dotaTi di moTori Anzani 10 cilindri. Di
fronTE Al calo di ordini dal governo si vede cosTreTTo A chiudere
[a propria fabbrica nel 19 16.

Muore Nel 1940 in sequito A UNA lunga malaTTia. Dopo i solenni
funerali orGanizzaTi dalla FIAT, sarA sepolto nella cripra di fami-
glia, difianco alla moglie, nel cimitero di MonTiglio MonferraTO.




NEL GIOCO

Gianni MARTINETTI £ UN Genio della meccanica. Adora
VEdERE UN MOTORE GIRARE COME UN OROlOGIO SVizzERO.
UNA voITA PER TURNO, pUO RIPARARE i PROPRi ElEMENTI
= MECCANICI.




FiGura sToricA che Ha ispiraTO il personaGgio di

LOUIE CHEVY.
Secondo di setTe [raTelli, LOUIE CHEVROLET viene Al mondo il 2% dicembre 1878

A La Chaux-de-Fonds, in Svizzera, dove suo padre lavora Nell indusTria orologiera. Nel
1880, al Termine della crisi economica, il padre, Talentuoso orologiaio, TRova iMpieGo Nel
PROPRIO PAESE NATAlE, Bonfol, menTre [a famiglia risiede Nel paese vicino, Beurnevesin. Nel
1887 lintera famiglia si TRasferiscE A BEAUNE, in FrRaNciA. Louis diventa meccanico di bi-
ciclerte € parTecipa ad alcune comperizioni ciclistiche. A @uesTo periodo Rrisale 'inconTrRO
con il miliardario Vanderbilt, il Quale gli propone di lavorare Negli Stati Uniti. Nonos-
7ANTE [A prOpOsTA, Louis decide di prolungARE |a sua esperienza fRANCESE pRESSO LE officing
DARRACO A Parigi. Solo in sequito decidera di parTiRe alla volra dell’ America : dopo un
pAssAGGio iN Quebec, arriva Nel 1900 negli USA, € viene assunto dalla De Dion-Bouton
Awmerica di New York. Cingue anni dopo Louis ChevroleT inizia [a propria cARRiErRA Alla
FIAT, scuderia con la guale ViNCERA [a sua priMA corsa. L'anno dopo baTte il "Record sul
miglio” Al volanTe di una DarrACO. A William DuranT, amminisTRATORE delegaTto del Gruppo
Buick, NoN passano iNossErvATI Gli exploiT del Giovane svizzero, a cui offre |'oppoRTUNITA
di parTecipAre Allo sviluppo € alla guida della Buick Bug. Nel 1909, grazie alle vittore
CONQUISTATE, si classifica come secondo miglior pilota del campionaTO AMERICANO.

La Chevroler Motor Company of Michigan viene fondata il 3 novembre 191 1. Con
ouesTo MARChio Esce |a Classic Six, una lussuosa berlina di cui I’ America si Ricorda come
un capolavoro d'invovazione del suo Tempo. Louis approfitta di un viaggio in EuROpA per
RITORNARE SUllE TRACCE dElla sua infanzia. TornATO NEGLi STATES, A causa di U disaccor-
do cede al suo socio William Durant il marchio e le guoTe aziendali. Fedele al suo mot-
70 "Never Give up” (Mai arRrRendersi), Nel 19 14 crea una propria auTomobile da corsa
con il marchio della sua scuderia, FRONTENAC. INNOVATIVA PER POTENZA E lEGGEREZZA, GRAZIE
anche all'urilizzo dell’alluminio, uesTo veicolo rRaGGiIUNGE il culmine del successo, ma cau-
serA ANCHE [a morTE del fraTEllo di Louis, GasToN, A cui viene conferiTo il titolo postumo di
Campione d’America. IN sequito Al decesso del fraTello, RiTORNA Alla pASSIONE ORIGINARIA:
le meccanica. Nel 1921 fondera, con il fraTello ArThur, [a “Chevroler Brothers Manu-
facTuring Company”, azienda focalizzata sullo sviluppo di moToRi per il sETTORE AUTOMODbI-
listico £ dell’aviazione. Con I'arrivo della crisi del ‘29, Louis lascia ['azienda nelle mani del
fratello, € si fa assumere Nella fabbrica Chevrolet di Detroit. Logorato dalla malaTTia €
dalle perdire famigliari, si spegneil 6 giugno 194 1 € viene sepolto Nel cimitero pubblico di
Indianapolis, dove ANcoRrA 0GGi £ possibile AMMIRARE il meEmORiAle cHE TEsTiMONIA 'iMpRONTA
indelebile di un uomo che ha segnaTo LA sToria degli StaTi UniTi.




NEL GIOCO

Louis CHevy sa comE ATTIRARE Gli spoNsOR. VANTA molTe
conoscenze Nel seTTore delle corse automobilistiche, anche
GrAzie Alla sua fama di «<scavezzacollo». A oGNi TURNO GUA-
dagna ouindi 20 F. Questo |'aiuTERA sicURAMENTE NEl campo
diplomaTico!




FiGura sToricA che Ha ispiraTO il personaGgio di

SIMONE DE FORET.,

SIMONE LOUISE PINET DE BORDE DES FOREST, conosciuta come SimONE
Louise des Forest o semplicemente Simone des ForesT, € una piloTa fRancese. Nasce il 7
mMARzO 1910 A Royan, sull’ Atlantico frRancese, € muore il 17 novembre 2004 A Vichy.
E una delle prive donne ad aver ottenuTo a paTente di quida in Francia, Nel 1929, € ad
AVER PARTECIPATO, A PARTIRE dAll’ANNO succEessivo, A corse automobilistiche. Il suo NomE
¢ all'origine di UNA Tipica ESpRessiONE popolare fRANCESE, "EN vOiTURE, Sivone!” (leTTERAL-
menTe, “Sali A bordo, Simone”, TRaducibile con un esorTATIVO "IN cARROZZA!”, NdT).

Nel 1970, appunto, parTECipA Alla sua prima prova Nel mondo dell’automobilismo spor-
Tivo, GAREGGiANdO Alla Course de CoTe de La Barague, Nei pressi di ClermonT-FerraNd.
INTRApPRENE QuiNdi UNA CARRIERA dA piloTa professionisTa, sgreTolando di fatTo i pregivdizi
dell'epoca € parTecipando A NUMEROSE GARE E RAlly fino Al 1957, senza avere il minimo
iNCideNTE iN TUTTO il suO pERCORSO sporTivo. Nel 197 1 € in GarA per A Parigi-Vichy, con
sua MAdRE iN QualiTA di copiloTa. Nel 19 % 4 partecipa al Rallye automobile di Montecarlo
con ['amica Fernande Hustinx al volante di una Peugeot 201,

ParTiTe da Bucarest in Romania, le due donne raGgiungono il Principato di Monaco al
TERMINE di UNO spericolaTo viaggio di 3.7 7 2 km, RacconTaTo Nel diario di viaggio RedaTTO
€ illusTRaTO dA Simone Louise des Forest. Vinceranno la Coupe des dames, premio rivolto
alle donne in Gara. Nel 1935, allo stesso rally di Montecarlo, con la copilota Odette
Siko ARriva TErRzA Alla Coupe des Dames, alla quida di una Triumph (occupa la 3 6° posi-
ZioNE iN classifica Generale, ma con un'auto di cilindraTa molTo inferiore RispeTTO Alle di-
RETTE AVVERSARIE: 1.2%2 cm? conTro gli oltre 2000cm? delle prive due nella Coupe des
Dames). Nel maggio del 19737, sempre al fianco di Odette Siko, £ AccompaGNATA ANCHE
da Hellé Nice e Claire Descollas, effettua dei Test di velocita all’autodromo de MonTlhéry
con l'olio moTore Yacco a fare da sponsor. Sotto la quida di Oderte Siko, £ malgrado
[a Tensione dovuta all’osrTilita di Sivone des Forest e Claire Descollas verso Hellé Nice, il
QUARTETTO sTAbilisce 2 % rRecord del mondo, alcuni dei uali ancora imbaTTuTi. DURANTE [A
Seconda Guerra Mondiale condurrA un camion della Croce RossA. IN SEGUITO pARTECIPA
Al CampionaTo FrRANCESE dEGli AUTOCARRI, iN cui ARRIVERA dEciMA. AMMIRATA dai piU GRANdI
(TRA cui, si dice, FANGIO iN PERSONA), pASSERA successivaMENTE All'aviazione civile. Sivone
£, TRA le AlTRE cose, una delle prima donne Ad ApriRe un auToscuola Nel 1970, dove lavora
COME ISTRUTTRICE PER 2 2 ANNi




NEL GIOCO

Simone De ForeT e il suo eQuipaggio di SUffRAGETTES HANNO UNA
CAPACITA ORGANizZATiVA iINCREdibilel DuranTe [a Fase Bivac-
€O, GUADAGNA UNA CARTE AGGIUNTIVA dopO CHE TUTTI | GIOCATORI
HANNO PRESO A lORO CARTA.




STORIA DELLE SUFFRAGETTES

DuranTe |a Priva Guerra Mondiale, sui campi € nelle officine e donne
hanNo pRreso il posto degli uomini, iMpeGNATI Al fRonTE. LE donne Hanno
NUTRITO L'iNTERA popolazione, soldaTi inclusi, E haNNO prodoTTO ARMI E MU=
nizioni. Al Termine del conflitTto, vogliono manTeNeRE |a liberTA d'azione €
di pensiero, Avendo preso consapevolezza della propria imporTANZA NEl
conTEesTO sociale. Si formano politicamente, con il desiderio di oTTenere il
dirit10 di vOTO pER pOTER diRE |A pROPRIiA NEllO Sviluppo di UNA SOCIETA iN
CUi POSSANO EVOIVERSi.

IN INGHilTERRA QUESTA lOTTA SARA PARTICOIARMENTE iIMPEGNATA, E il MOVIMENTO
prReNderA il Nome di "SuffrageTTes”. E |a socieTA cambia. Le donne iniziano
A indossARE i pANTAlONi E Ad AVERE ACCONCIATURE MASchile. Si EmANCipANO
accedendo A sporT £ Ad ATTIVITA fino Ad Allora RiservATI AGli uomiNi: MO-
TORI, AVIAZIONE, Esplorazioni GeoGrafiche, € cosi via. FiGure come MaRrie
MARVINGT € AmEliE EARHART soNO UN EsEmpiO di QUESTA TENdENZA.

Le donne oTTENGONO breverTi di voli, patenti di quida (vedi Simone Des
ForesT), Assumono la Guida di iNTERE spedizioNi, EMERGONO COME AVVEN-
TURIERE E CINEASTE (AliCE Cuy). QuesTa loTTA pER |'EMANCIPAZIONE PERMET-
TeRA Alle donne ingGlesi di oTTenere il diriTto di voto nel 1928, Le donne
fRANCESI pOTRANNO VOTARE sOlo A pARTIRE dal 194 4. E serviRA ATTENdERE
fivo al 1% luglio 196 % per veder garanTito Alle donne il diriTto di ApriRe
UN CONTO DANCARiO iN AUTONOMIA, SENZA AVER bisogno del consenso del
MARiTO. E solo nel 1970 |a nozione di capofamiglia VERRA soppressa dal
Codice Civile francese. Al giorno d'oGgi QUESTE loTTE AppAiONO cOSI iM-
probabili e anacronisTiCHE, Ma [a condizione delle donne era, ed €, lonTana
dalla perfezione. Ancora 0Ggi, sebbene [a Nozione di “salario femminile” sia
decaduta Nel 1949, in alcune situazioni occupazionali, A paARiTA di MAN-
sione [a donna £ REMUNERATA fino Al 3 0% in meno RispeTTO Al suo collega di
sesso MAschile. ILfilm "Les SuffRageTTes” mosTrA bene Quel periodo diloTTe
£ sconvolgimenTi sociali.

The Creat Race, includendo un euipaGGio iINTERAMENTE Al femminile, vuole
OMAGGIARE QUESTA STORiA di loTTE, € vuole AlTresi faR RifleTTere sul faTTO Che
il RiconoscimenTo del diritto All’autodeTerminazione delle donne Non deve
essere cosi lontano. QuesTa lotta dura dallinizio del XX secolo.
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